BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND 




Prioritatsbescheinigung uber die Einreichung 
einer Gebrauchsmusteranmeldung 



Aktenzeichen: 



202 13 145.9 



Anmeldetag: 
Anmelder/lnhaber: 



27. August 2002 



TRW Automotive Safety Systems GmbH & Co KG, 
Aschaffenburg/DE 



Bezeichnung: 



Airbag-Modul sowie Baugruppe aus einem Lenkrad 
und einem Airbag-Modul 



IPC: 



B 60 R 21/16 



Die angehefteten Stucke sind eine richtige und genaue Wiedergabe der ur- 
sprunglichen Unterlagen dieser Gebrauchsmusteranmeldung. 



Munchen, den 11. Juli 2003 
Deutsche Patent- und Markenamt 
)er President 

Im Auftrag 




Agurl^s 



PRINZ & PARTNER Gb R 



PATENTANWALTE Manzingerweg 7 

EUROPEAN PATENT ATTORNEYS . D-8 1 24 1 Munchen 

EUROPEAN TRADEMARK ATTORNEYS Tel. +49 89 89 69 80 

27. August 2002 

TRW Automotive Safety Systems GmbH & Co. KG 
Hefner- Alteneck-StraBe 1 1 
D-63 743 Aschaffenburg 



Unser Zeichen: T10211 DE 
JS/Hc 



Airbag-Modul sowie Baugruppe aus einem Lenkrad 
und einem Airbag-Modul 
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Die Erfmdung betrifft ein Airbag-Modul zum Einbau in ein Lenkrad, mit 
einem Gasgeneratortrager und einer Abdeckkappe, die durch eine Schnapp- 
verbindung miteinander verbunden sind. Die Erfmdung betrifft ferner eine Bau- 
gruppe aus einem Lenkrad und einem erfindungsgemaBen Airbag-Modul. 

10 Bei Airbag-Modulen werden zur Befestigung von Abdeckkappen am Modul 

neben Niet- und Schraubverbindungen vor allem kostengiinstige Schnapp- 
verbindungen verwendet. Solche Schnappverbindungen miissen in der Regel 
durch zusatzliche Elemente gesichert werden, um ein mogliches Losen der 
Schnappverbindung auszuschlieBen. 

15 Die Erfindung schaffi ein Airbag-Modul mit einem Gasgenerator und einer 

daran befestigten Abdeckkappe, das ohne zusatzliche Sicherungselemente aus- 
kommt. 



GemaB der Erfmdung ist vorgesehen, daB sowohl am Gasgeneratortrager als. 
auch an der Abdeckkappe Vorspriinge ausgebildet sind, wobei jeweils ein 
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Vorspaing des Gasgeneratortragers und ein Vorsprung der Abdeckkappe einen 
gemeinsamen Fortsatz bilderi, auf dem ein erstes Ende einer- Schraubenfeder 
aufgenommen ist. Schraubenfedern sind kostengiinstige Konstruktionselemente, 
die ublicherweise zur Ruckstellung des Airbag-Moduls im Lenkrad nach einem 
5 Niederdrucken des gesamten Airbag-Moduls zur Hupenbetatigung verwendet 
werden. Die Schraubenfedern werden erfindungsgemaB zusatzlich dazu verwen- 
det, ein Losen der Schnappverbindung zwischen Gasgeneratortrager und Abdeck- 
kappe zu verhindern, d.h. die Schraubenfedern iibernehmen die Funktionen 
Ruckstellung des Airbag-Moduls und Sichem der Schnappverbindung zwischen 
10 Gasgeneratortrager und Abdeckkappe. Durch die so erreichte Einsparung 
zusatzlicher Sicherungselemente vereinfacht sich die Montage, und die Montage- 
kosten konnen verringert werden. Der Mehraufwand* zur Formung der erfor- 
derlichen Vorspriinge beim Gasgeneratortrager und bei der Abdeckkappe ist 
demgegeniiber zu vernachlassigen. 

15 Vorzugsweise sind die Fortsatze an der Unterseite des Airbag-Moduls 

vorgesehen, die einem an die Lenkradnabe angrenzenden Bereich gegenuberliegt. 

Eine sichere Halterung der Schraubenfedern ist dadurch gewahrleistet, daB der 
Durchmesser der Fortsatze groBer als der Innendurchmesser der zugehorigen 
Schraubenfedern ist, oder daJ3 die Fortsatze einen Wulst aufweisen. 

20 GemaB der bevorzugten Ausflihrungsform weist wenigstens einer der Fort- 

satze eine Kontaktflache zur Herstellung eines elektrischen Kontakts auf, so daB 
liber den Fortsatz der Kontakt zur Ausldsung des Hupsignals eingebracht werden 
kann. 

Die Erfindung sieht auch eine Baugruppe aus einem Lenkrad und einem 
25 erfindungsgemaBen Airbag-Modul vor. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Baugruppe sind in den Unteranspriichen 7 
bis 1 1 angegeben. 
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Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der folgenden 
Beschreibung einer bevorzugten Ausfiihrungsform und aus den beigeftigten 
Zeichnungen, auf die Bezug genommen wird. In den Zeichnungen zeigen: 

- Figur 1 ein an einem Lenkrad angebrachtes erfindungsgemaBes Airbag- 
5 -Moduli 

- Figur 2 eine Schnittansicht entlang der Linie A-A in Figur 1 ; 

- Figur 3 eine Schnittansicht entlang der Linie B-B in Figur 2 ; und 

-Figur 4 eine Schnittansicht einer Ausfuhrungsvariante entsprechend der 
Darstellung in Figur 2. 

10 In Figur 1 ist schematisch ein an einem Lenkrad 10 (von dem nur ein an die 

Lenkradnabe angrenzender Bereich 12 angedeutet ist) angebrachtes Airbag-Modul 
14 dargestellt, das eine Abdeckkappe 16 und einen Gasgeneratortrager 18 aus 
Kunststoff umfaBt (siehe auch Figur 2). Die Abdeckkappe 16 umgibt den 
Gasgeneratortrager 18 im wesentlichen vollstandig mit Ausnahme der dem 

15 Bereich 12 des Lenkrads 10 gegenuberliegenden Unterseite 20 des Airbag- 
Moduls 14. Die Abdeckkappe 16 ist mit dem Gasgeneratortrager 18 uber mehrere 
an den aneinander anliegenden Seitenwanden des Gasgeneratortragers 18 und der 
Abdeckkappe 16 vorgesehenen Schnappverbindungen 22 verbunden. 

Auf der Unterseite 20 des Airbag-Moduls 14 sind Fortsatze 24 gebildet, die in 
20 Richtung des Bereichs 12 weisen. Die Fortsatze 24 setzen sich jeweils, wie in den 
Figuren 2 und 3 zu erkennen ist, aus einem Vorsprung 26 der Abdeckkappe 16 
und einem Vorsprung 28 der Abdeckkappe 18 zusammen. Jeder Fortsatz 24 
nimmt eine Schraubenfeder 30 auf, die sich mit ihrem ersten Ende 30a an der 
Unterseite des Airbag-Moduls und mit ihrem zweiten Ende 30b an einer Flache 
25 abstiitzt, die an dem Bereich 12 des Lenkrads 10 gebildet ist. Der Durchmesser 
eines einzelnen Fortsatzes 24 weist im Verhaltnis zur zugehorigen Schraubenfeder 
30 entweder ein UbermaB auf oder ist mit einem entsprechenden Wulst versehen 
(nicht gezeigt), so daB die Schraubenfeder 30 sicher auf dem Fortsatz 24 gehalten 
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wird. Die Schraubenfedern 30 sind so ausgelegt, dafl sie bei dynamischen 
Belastungen, wie sie etwa bei einem Unfall auftreten konnen, nicht von den 
Fortsatzen 24 abrutschen oder sich auf sonstige Weise losen, beispielsweise durch 
radiale Aufweitung. 

5 Die Schraubenfedern 30 erftillen eine Doppelfunktion. Zum einen dienen sie 

der Ruckstellung des Airbag-Moduls 14, wenn zur Auslosung eines Hupsignals 
durch Druck auf die Abdeckkappe 16 das gesamte Modul 14 in Richtung des 
Bereichs 12 niedergedruckt wird. Zum arideren sichern die Schraubenfedern 30 
die Verbindung zwischen Abdeckkappe 16 und Gasgeneratortrager 18. Die 

10 Schraubenfedern 30 halten die Vorsprunge 26 und 28 der Abdeckkappe 16 bzw. 
des Gasgeneratortragers 18 zusammen und verhindern somit ein seitliches 
Verschieben zwischen Gasgeneratortrager 18 und Abdeckkappe 16, insbesondere 
wahrend eines Unfalls. In Richtung der Langsachsen der Fortsatze 24 wird die 
Abdeckkappe 16 durch die Schnappverbindungen 22 auf dem Gasgeneratortrager 

15 18 gehalten. 

Bei der in Figur 4 dargestellten Ausfxihrungsvariante sind die Schraubenfedern 
30 auch an ihrem zweiten Ende 30b auf entsprechenden, am Lenkrad 10 
gebildeten Fortsatzen 32 sicher aufgenommen, so dafl das Airbag-Modul 14 
alleine durch die Schraubenfedern (30) am Lenkrad 10 befestigt ist und die 
j 20 Schraubenfedern 30 alleine die Fuhrung des Airbag-Moduls 14 ubernehmen. 

Bei einer ausreichenden Zahl von Fortsatzen 24 und Schraubenfedern 30 kann 
auf weitere Befestigungselemente zur Anbringung des Airbag-Moduls 14 am 
Lenkrad 10 vollstandig verzichtet werden. 

Eine oder mehrere der an der Unterseite 20 des Airbag-Moduls 14 
25 vorgesehenen Fortsatze 24 konnen auch t zur Ausbildung eines Hupkontakts 
verwendet werden. Hierzu ist die dem Bereich 12 zugewandte Seite eines 
Fortsatzes 24 als Kontaktflache 34 ausgebildet. Wenn durch Niederdriicken des 
Airbag-Moduls 14 die Kontaktflache 34 des Fortsatzes 24 und eine gegeniiber- 
liegend am Lenkrad 10 oder an einem dort gebildeten Fortsatz 32 (Figur 4) 
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vorgesehene Kontaktflache 36 bzw. 36' miteinander in Kontakt gebracht werden, 
wird ein Stromkreis geschlossen, der die Auslosung des Hupsignals bewirkt. 
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Schutzanspruche 

1. Airbag-Modul zum Einbau in ein Lenkrad, mit einem Gasgeneratortrager 
(18) und einer .Abdeckkappe (16), die durch eine Schnappverbindung (22) 
miteinander verbunden sind, dadurch gekennzeichnet, daB sowohl am 

5 Gasgeneratortrager (18) als auch an der Abdeckkappe (16) Vorspriinge (28, 26) 
ausgebildet sind, wobei jeweils ein Vorsprung (28) des Gasgeneratortragers (18) 
und ein Vorsprung (26) der Abdeckkappe (16) einen gemeinsamen Fortsatz (24) 
bilden, auf dem ein erstes Ende (30a) einer Schraubenfeder (30) aufgenommen ist. 

2. Airbag-Modul nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die 
10 Fortsatze (24) an der Unterseite (20) des Airbag-Moduls (14) vorgesehen sind, 

die einem an die Lenkradnabe angrenzenden Bereich (12) gegenuberliegt. 

3. Airbag-Modul nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Durchmesser der Fortsatze (24) groBer als der Innendurchmesser der zugehorigen 
Schraubenfedern (30) ist. 

15 4. Airbag-Modul nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die 

Fortsatze (24) einen Wulst aufweisen. 

5. Airbag-Modul nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB wenigstens einer der Fortsatze (24) eine Kontaktflache (34) 
zur Herstellung eines elektrischen Kontakts aufweist. 

20 6. Baugruppe aus einem Lenkrad (10) und einem Airbag-Modul (14) nach 

einem der vorhergehenden Anspruche. 

7. Baugruppe nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB sich die 
Schraubenfedern (30) mit ihrem ersten Ende (30a) an der Unterseite 20 des 
Airbag-Moduls (14) und mit ihrem zweiten Ende (30b) direkt oder indirekt am 
25 Lenkrad (10) ab st utzen. 
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8. Baugruppe nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB am Lenkrad 
(10) Fortsatze (32) gebildet sind, auf denen die zweiten Enden (30b) der 
Schraubenfedern (30) aufgenommen sind. 

9. Baugruppe nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB das Airbag- 
5 Modul (14) alleine durch die Schraubenfedern (30) am Lenkrad (10) befestigt ist. 

10. Baugruppe nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, daB alleine 
die Schraubenfedern (30) die Fuhrung des Airbag-Moduls (14) gegenuber dem 
Lenkrad (10) bewirken. 

11. Baugruppe nach einem der Anspniche 6 bis 10, dadurch gekennzeichnet, 
10 daft am Lenkrad (10) wenigstens eine einem Fortsatz (24) des Airbag-Moduls 

(14) gegeniiberliegende Kontaktflache (36, 36') gebildet ist. 
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